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(54) Vorrichtung und Verfahren zur Sichteinschrankung des Fahrers auf Anzeigeeinrichtungen 



(57) Vorrichtung zur Einstellung einer Anzeigeein- 
richtung in einem Kraftfahrzeug, umfassend minde- 
stens einen Bildschirm (1 ) zur Wiedergabe von Informa- 
tions- und/oder Unterhaltungsmedien, wobei der Vor- 
richtung mindestens eine Stelleinrichtung (11, 12, 13) 



zur Sichteinschrankung des Fahrzeugfuhrers (2) zuge- 
ordnet ist, mittels derer mindestens in Abhangigkeit ei- 
ner Fahrsituation und/oder Wiedergabesituation die 
Sicht des Fahrzeugfuhrers (2) auf den Bildschirm (1) 
veranderbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein 
Verfahren zur Einschrankung der Sicht eines Fahrzeug- 
fuhrers auf eine Anzeigeeinrichtung. 
[0002] In Fahrzeugen werden immer mehr Multifunk- 
tionsbedieneinrichtungen mit Anzeigeeinrichtungen zur 
Wiedergabe von sowohl Fahrerinformationen als auch 
andere Informationsangebote eingesetzt. 
[0003] Fahrerinformationen sind beispielsweise eine 
Kartendarstellungderaktuellen Position in Navigations- 
systemen Oder textorientierte Informationen wie Radio- 
sender, RDS oder CD-Wechsler-Bedienungsanweisun- 
gen. Das Informations- und Unterhaltungsangebot um- 
fasst beispielsweise TV-, Video- und/oder Internetoptio- 
nen. Dabei ist es gewunscht, dass der Fahrer auch wah- 
rendderFahrtaufdie unterstutzende Fahrerinformation 
zugreifen kann. Dagegen fuhrt das weitere Informati- 
ons- bzw. Unterhaltungsangebot zu einer gefahriiche 
Ablenkung des Fahrers, welche zum Teil auch durch na- 
tionale Gesetzgebungen verboten ist. Es ist daher be- 
kannt, ab Oberschreiten eines vorgegebenen Schwell- 
wertes, beispielsweise einer Oberschreitung der Schritt- 
geschwindigkeit von 6 km/h, die Wiedergabe zumindest 
des Unterhaltungsangebotes zu unterdrucken. Ein Mit- 
reisender kann jedoch dann das Unterhaltungsangebot 
ebenfalls nicht nutzen. 

[0004] Aus der DE 42 13 129 C2 ist ein Fahrerinfor- 
mationssystem miteinem Bildschirm in einem Kraftfahr- 
zeug zur Wiedergabe von Verkehrsinformationen be- 
kannt, wobei der Bildschirm im Sichtbereich eines Fah- 
rers angeordnet ist, und wobei der Bildschirm schwenk- 
bar ausgefuhrt ist und aus einer ersten Stellung aus dem 
Sichtbereich des Fahrers in eine zweite Stellung in den 
Sichtbereich wenigstens eines Mitfahrers schwenkbar 
ist, wobei uber einen mechanisch betatigbaren Um- 
schalter eine Umschaltung von der Wiedergabefunktion 
"Verkehrsinformationen" auf die Wiedergabefunktion 
"TV-Unterhaltung" erfolgt und der Umschalter als End- 
schalter im Schwenkbereich des Bildschirms liegt und 
bei einem Verschwenken betatigt und so angesteuert 
wird, dass in der ersten Stellung des Bildschirms im 
Sichtbereich des Fahrers ausschlieftlich auf die Wieder- 
gabefunktion "Verkehrsinformationen" umgeschaltet 
wird. Bei abgeschalteter Zundung und/oder Leerlaufbe- 
trieb ist der Umschalter uberbruckbar. So sind beispiels- 
weise in einem Verkehrsstau das Unterhaltungs- und In- 
formationsangebot sowohl der Fahrer als auch dem Mit- 
reisenden zuganglich. Bei Auflosung des Verkehrstaus 
und einer damit einhergehenden Veranderung der Fahr- 
situation erfolgt eine Umschaltung auf "Verkehrsinfor- 
mationen". Will der Mitreisende das Unterhaltungs- und 
Informationsangebot weiter nutzen, so muss der Bild- 
schirm in die zweite Stellung umgeschwenkt werden. Ei- 
ne derartige Vorrichtung erfullt nicht die Anforderungen, 
welche an den BedienungskomfortmodernerTechniken 
gestellt werden. 

[0005] Der Erfindung liegt daher das technische Pro- 



blem zugrunde, ein Verfahren und eine Vorrichtung zu 
schaffen, welche die Sicht eines Fahrzeugfuhrers auf 
eine Anzeigeeinrichtung bei einer die Fahrsicherheit ge- 
fahrdenden Wiedergabe- und/oder Fahrsituation ver- 
5 hindert und gleichzeitig einem Mitreisenden das Unter- 
haltungs- und Informationsangebot uneingeschrankt 
zur Verfugung stellt. 

[0006] Die Losung des Problems ergibt sich durch 
Gegenstande mit den Merkmalen der Anspruche 1 und 
10 12. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspruchen. 
[0007] Hierzu ist der Anzeigeeinrichtung eine Stell- 
einrichtung zugeordnet, mittels derer in Abhangigkeit ei- 
ner Fahrsituation und/oder Wiedergabesituation die 
15 Sicht des Fahrzeugfuhrers auf den Bildschirm verander- 
bar ist. Durch eine derartige Vorrichtung ist die Sicht des 
Fahrzeugfuhrers situations- und/oder geschwindig- 
keitsabhangig regulierbar, ohne dass dafur eine Inter- 
aktion des Fahrers und/oder eines Mitreisenden erfor- 
20 derlich ist. Durch geeignete Sensoreinrichtungen, bei- 
spielsweise des Drehzahlmessers und/oder des Tacho- 
meters zur Ermittlung der Fahrzeuggeschwindigkeit, ist 
die Fahrsituation ermittelbar. Die Wiedergabesituation 
ist entweder direkt aufgrund einer gewahlten Anwen- 
25 dung oder aus Informationen des Steuergerats des Bild- 
schirms ablesbar. Aufgrund der Fahrsituation und/oder 
Wiedergabesituation sind elektrische Stellsignale fur ei- 
ne Steuerung der Stelleinrichtung ermittelbar. Eine au- 
tomatische Anpassung der Sicht des Fahrzeugfuhrers 
30 auf die Infotainmentanzeige erhoht die Fahrsicherheit 
ohne dass ein Mitreisender in der Nutzung des Unter- 
haltungsangebotes beeintrachtigt wird. 
[0008] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform sind 
durch die Stelleinrichtung zwei Blickwinkelbereiche des 
35 Bildschirm einstellbar, wobei der erste Blickwinkelbe- 
reich mindestens die Position des Fahrers umfasst und 
der zweite Bereich mindestens die Position des Fahrer 
ausschliefM. Der Blickwinkelbereich beschreibt den ma- 
ximalen Winkel, bezogen auf die Normalebene des Bild- 
40 schirms, unter dem ein Bild auf der Anzeigenflache fur 
einen Betrachter sichtbar ist. Durch ein Ausschliefien 
der Fahrerposition aus dem Blickwinkelbereich ist die- 
sem somit der Blick auf die Anzeigeflache verwehrt. 
[0009] In einer weiteren Ausfuhrungsform sind die 
45 Position des Fahrzeugfuhrers und die Position minde- 
stens eines Mitreisendens asymmetrisch bezuglich der 
Normalebene des Bildschirms angeordnet. Durch eine 
asymmetrische Anordnung der Positionen ist ein Aus- 
schliefien des Fahrers aus einem Blickwinkelbereich 
50 ohne Beeintrachtigung des Mitreisenden durch eine 
Veranderung des Blickwinkelbereichs moglich, ohne 
dass hierfureine Bewegung des Bildschirms notwendig 
ist. Dadurch ist eine einfache konstruktive Umsetzbar- 
keit gegeben. 

55 [0010] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist der 
Bildschirm als Flussigkristallbildschirm mit veranderba- 
rem Blickwinkelbereich ausgebildet. Vorzugsweise wer- 
den zu diesem Zweck Aktivmatrix-Flussigkristallbild- 
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schirme, sogenannte TFT-LCDs, eingesetzt. Bei derar- 
tigen FIQssigkristallbildschirmen ist das austretende 
Licht stark gerichtet, so dass der Blickwinkel im allge- 
meinen auf einen Bereich von 45° bis 80° begrenzt ist. 
Fur eine Veranderung es Blickwinkels konnen beispiels- 
weise elektrisch ansteuerbare polymerdispersierte 
Flussigkristalle (Polymer Dispersed Liquid Crystal 
PDLC) in dem TFT-LC Display integriert werden. Durch 
eine elektrisch steuerbare Veranderung der Orientie- 
rung der PDLC ist die Intensitat des Durchlichts und da- 
mit der Blickwinkelbereich des Bildschirms variierbar. 
[0011] Anstelle dieser Ausfuhrungsform ist auch eine 
Regelung der Hintergrundlichtquelle fur eine Variation 
des Blickwinkelbereichs denkbar. Eine Reduzierung der 
Hintergrundbeleuchtung wirkt sich jedoch allgemein ne- 
gativ auf die Helligkeit des Bildschirms aus. Daneben 
ist auch der Einsatz von Dual-Domain TFT-LCDs mog- 
lich, wobei einzelne Zellen elektrisch getrennt ansteu- 
erbar sind. 

[0012] In einerweiteren Ausfuhrungsform ist der Bild- 
schirm mit einem Filter ausgebildet ist, wobei durch den 
Filter der Blickwinkelbereich einschrankbar. Der vor 
dem Bildschirm angeordnete Filter kann dabei als Fliis- 
sigkeitskristallfilter ausgebildet sein, welcher durch 
elektrische Stellsignale angesteuert wird. 
[0013] In einerweiteren Ausfuhrungsform ist der Bild- 
schirm schwenkbar ausgebildet ist und die Orientierung 
des Bildschirms durch Schalter und/oder Sensoren er- 
mittelbar. Durch die Stelleinrichtung wird der Bildschirm 
bei einer Wiedergabe von Bewegtbildern und Uber- 
schreiten der Schrittgeschwindigkeit aus dem Sichtbe- 
reich des Fahrers geschwenkt. Auf Wunsch des Mitrei- 
senden und/oder des Fahrers ist eine Wiedergabe des 
Unterhaltungsprogramms zugunsten der Fahrerinfor- 
mationen unterdruckbar. In dieser gewiinschten Wie- 
dergabesituation ist eine Stellung des Bildschirms im 
Sichtbereich des Fahrers zulassig. Durch geeignete 
Sensorik ist sichergestellt, dass die Stellung des Bild- 
schirms erfasst wird. Im Sichtbereich des Fahrers istda- 
mit eine Darstellung von Bewegtbildern verhinderbar. 
[0014] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist die 
Sichteinschrankung mit einem mechanischen Sicht- 
schutz ausgebildet. Die Vorrichtung ist in der Funktions- 
weise ahnlich der schwenkbaren Ausfuhrung. Ist die An- 
zeigeeinrichtung zur Wiedergabe des Informationsund 
Unterhaitungsangebotes genutzt, so wird eine Sicht des 
Fahrers auf den Bildschirm ab Uberschreiten eines 
Schwellwertes durch den mechanischen Sichtschutz 
verhindert. Durch geeignete Sensorik ist die Position 
des mechanischen Sichtschutzes erfassbar. Dadurch 
ist sichergestellt, dass eine Darstellung von Bewegtbil- 
dern ohne ausgefahrenen Sichtschutz bei Uberschrei- 
ten der Schrittgeschwindigkeit unterdruckt wird. 
[0015] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die 
Stelleinrichtung mit einem Crash-Sensor gekoppelt. 
Durch den Crash-Sensor ist der Verzogerungsverlauf in 
einem Unfall messbar. Daraus ist ein Stellsignal ermit- 
telbar, so dass bei einem sicherheitskritischen Unfall ei- 



ne Bewegung des Sichtschutzes und/oder des Bild- 
schirms in einen sicheren Bereich erfolgt. Durch diese 
Mafinahmen ist ein Verletzungsrisiko bei Unfallen redu- 
zierbar. Daneben ist es auch denkbar, das Verletzungs- 
5 risiko durch konstruktive Maftnahmen und/oder Monta- 
ge des Bildschirms in einem ungefahrdeten Bereich zu 
verringern. 

[0016] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist er Bild- 
schirm derart ausgebildet, dass in verschiedenen Bild- 

10 bereichen unterschiedliche Bilder darstellbar sind. Da- 
bei ist eine Ausfuhrung des Bildschirms als Flussigkri- 
stallanzeige denkbar, deren Bildpunkte gleichartig in 
verschiedenen Bereiche unterteilt und getrennt elek- 
trisch ansteuerbar sind. Die Bereiche unterscheiden 

15 sich in der Ausrichtung des Flussigkristalls. Dadurch 
konnen in verschiedenen Blickwinkelbereichen gleich- 
zeitig unterschiedliche Bilder angezeigt werden. Liegen 
die Positionen des Fahrers und des Mitreisenden in un- 
terschiedlichen Bildbereichen, so ist eine gleichzeitige 

20 Wiedergabe eines Standbilds im Bildbereich des Fah- 
rers und von Bewegtbildern im Bildbereich des Mitrei- 
senden moglich. 

[0017] In einerweiteren Ausfuhrungsform ist der min- 
destens eine Mitreisende durch geeignete Sensorik de- 

25 tektierbar. Hierbei ist bevorzugt der Sitzbelegungssen- 
sordes Beifahrer-Airbags eingesetzt. Eine Variation des 
Blickwinkelbereichs erfolgt nur, wenn das Unterhal- 
tungsangebot durch mindestens einen Mitreisenden 
weiter genutzt werden soil. Wird kein Mitreisender de- 

30 tektiert, so werden in Abhangigkeit der Fahrsituation die 
Bewegtbilder durch Standbilder ersetzt. 
[0018] Die Erfindung ist nachfolgend anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen beschrieben. Die Figuren zei- 
gen: 

35 

Fig.1: eine Sichteinschrankung durch Blickwinke- 
lumschaltung bei asymmetrischer Bildschir- 
manordnung, 

40 Fig. 2: eine Sichteinschrankung durch Blickwinke- 
lumschaltung mit einem schwenkbaren Bild- 
schirm und 



45 



Fig. 3: eine Sichteinschrankung durch einen mecha- 
nischen Sichtschutz. 



[0019] Fig. 1 zeigt eine asymmetrische Anordnung ei- 
nes Bildschirms 1 bezuglich der Position eines Fahrers 
2 und eines Beifahrers 3. Der Blickwinkelbereich 4, 5 ist 

50 durch eine Stelleinrichtung 11 variierbar. Der Bildschirm 
1 ist als TFT-LCD ausgebildet. Durch die Stelleinrich- 
tung 11 wird ein im Bildschirm 1 integrierter PDLC an- 
gesteuert. Daneben ist auch eine Ausfuhrung mit einem 
vor dem Bildschirm 1 angeordneten, ansteuerbaren 

55 Flussigkristallfilter denkbar. Der erste Blickwinkelbe- 
reich 4, beispielsweise gegeben durch einem maxima- 
len Blickwinkel von 80°, umfasst sowohl die Position des 
Fahrers 2 als auch die des Beifahrers 3. Der zweite 
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Blickwinkelbereich, beispielsweise gegeben durch den 
maximalen Biickwinkel von 45°, umfasst nur die Positi- 
on des Beifahrers 3. Die Wahl des Blickwinkelbereichs 
erfolgt aufgrund eines der Stelleinrichtung 11 zugefuhr- 
ten Stellsignals. Durch eine Sensoreinheit 21 , beispiels- 
weise eines Tachometers zur Erfassung der Fahrzeug- 
geschwindigkeit, ist eine Fahrsituation ermittelbar. In ei- 
ner Einheit 22 ist die Wiedergabesituation, beispielswei- 
se aufgrund des gewahlten Wiedergabeangebotes, be- 
stimmbar. Die Signale der Einheiten 21 und 22 sind ei- 
ner Recheneinheit 20 zugefuhrt. In der Recheneinheit 
20 ist aufgrund dieser Signale, welche die Fahr- und 
Wiedergabesituation anzeigen, das elektrische Stellsi- 
gnal fur die Wahl des Blickwinkelbereichs ermittelbar. 
[0020] Eine Erhohung der Sicherheit ist durch eine 
Ausfuhrung mit mindestens zwei unabhangigen Sicht- 
einschrankungsvorrichtung moglich. Fig. 2 zeigt eine 
Kombination des in Fig. 1 dargestellten Bildschirms 1 
mit integriertem PDLC zur Veranderung des Blickwin- 
kelbereichs mit der Stelleinrichtung 11 und einer Stell- 
einrichtung 1 2 fur ein Schwenken des Bildschirms 1 . Die 
Bezeichnungen entsprechen dabei Fig. 1. Die Fahrund 
Wiedergabesituation sind durch die Einheiten 21, 22 er- 
mittelbar und der Recheneinheit 20 zugefuhrt. In der Re- 
cheneinheit 20 ist ein Stellsignal fur die Bewegung des 
Bildschirms durch die Stelleinrichtung 12 und die Varia- 
tion des Blickwinkels durch die Stelleinrichtung 11 er- 
mittelbar. Eine Kombination verschiedener Stelleinrich- 
tungen kann aufgrund konstruktiver Beschrankungen 
vorteilhaft sein. So ist durch den schwenkbarausgefuhr- 
ten Bildschirm 1 eine symmetrische Anordnung des 
Fahrers und des Beifahrers bezuglich der Normalebene 
des Bildschirms 1 moglich. Gleichzeitig ist der notwen- 
dige Schwenkbereich bei einer Kombination der Stell- 
einrichtung 12 mit der Stelleinrichtung 11 geringer als 
bei einer Ausfuhrungsform, welche eine reine Bewe- 
gung des Bildschirms 1 vorsieht. Eine Kombination ver- 
schiedener Stelleinrichtung erhoht auch die Sicherheit, 
da bei Ausfall einer Stelleinrichtung auf die weiteren 
Stelleinrichtungen zuruckgegriffen werden kann. 
[0021] Fig. 3 zeigt eine Sichteinschrankung des Fah- 
rers 2 auf den Bildschirm 1 unter Verwendung eines me- 
chanischen Sichtschutzes 6. Fur Elemente, welche Fig. 
1 entsprechen, sind dabei gleiche Bezugszeichen ver- 
wendet. Aus der in den Einheiten 21, 22 ermittelten 
Fahr- und Wiedergabesituation ist in der Recheneinheit 
20 ein Stellsignal ermittelbar. Das Stellsignal ist einer 
Stelleinrichtung 13 fur die Bewegung des mechani- 
schen Sichtschutzes 6 zugefuhrt. Zusatzlich umfasst 
die Vorrichtung einen Crash-Sensor 23. Das Signal des 
Crash-Sensors 23 ist ebenfalls der Recheneinheit 20 
zugefuhrt. Durch den Crash-Sensor 23 ist der Verzoge- 
rungsverlauf eines Unfalls messbar. Dadurch ist in si- 
cherheitskritischen Situationen ein Befehl an die Stell- 
einrichtung 13 generierbar, den Sichtschutz 6 in einen 
sicheren Bereich einzufahren. 

[0022] Umfasst die Infotainmenteinrichtung mehr als 
eine Anzeigeflache, so sind verschiedene Ausfuhrungs- 



formen denkbar. In einer Ausfuhrungsform werden Fah- 
rerinformation und Unterhaltungsangebote an zwei un- 
terschiedlichen Anzeigeflachen ausgegeben. Die Infor- 
mationsanzeige bleibt dem Fahrer in jeder Fahrsituation 
5 zuganglich. Fur die Anzeigeflache des Unterhaltungs- 
angebotes sind die in den Ausfuhrungsformen genann- 
ten Mafinahmen treffbar. 

[0023] Es ist auch denkbar, dem Fahrer und minde- 
stens einem Mitreisenden getrennte Anzeigenflachen 

10 zuzuordnen. Die gewunschte Wiedergabe ist dabei von 
Fahrer und Mitreisendem unabhangig wahlbar. Der 
Bildschirm des Mitreisenden ist dabei mindestens bei 
einer Wiedergabe des Unterhaltungsangebotes nicht 
durch den Fahrer einsehbar. Der Bildschirm des Fah- 

15 rers schaltet in Anhangigkeit der Fahrsituation auf ein 
Standbild. 

[0024] Bevorzugt werden in Kraftfahrzeugen 
TFT-LCDs eingesetzt, welche den Anforderungen ge- 
maft der DIN 75001 entsprechen. Es ist aber auch ein 
20 Einsatz von FE-Bildschirmen (Field Emission) Oder or- 
ganischen Bildschirmen, sogenannten Polymerbild- 
schirmen, denkbar. 

25 Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Einstellung einer Anzeigeeinrich- 
tung in einem Kraftfahrzeug, umfassend minde- 
stens einen Bildschirm (1) zumindest zur Wieder- 

30 gabe von Informations- und/oder Unterhaltungsme- 
dien, wobei mindestens die Sichtdes Fahrzeugfuh- 
rers (2) auf den Bildschirm (1) einschrankbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
der Vorrichtung mindestens eine Stelleinrichtung 

35 (11, 12, 13) zur Sichteinschrankung des Fahrzeug- 
fuhrers (2) zugeordnet ist, mittels derer mindestens 
in Abhangigkeit einer Fahrsituation und/oder Wie- 
dergabesituation die Sicht des Fahrzeugfuhrers (2) 
auf den Bildschirm (1) veranderbar ist. 

40 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass durch die Stelleinrichtung (11, 12, 
1 3) mindestens zwei Blickwinkelbereiche (4, 5) des 
Bildschirms (1) einstellbar sind, wobei der erste 

45 Blickwinkelbereich (4) mindestens die Position des 
Fahrzeugfuhrers (2) umfasst und der zweite Blick- 
winkelbereich (5) mindestens die Position des 
Fahrzeugfuhrers (2) ausschliedt. 

so 3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Position des Fahrzeugfuhrers 
(2) und mindestens eines Mitfahrers (3) asymme- 
trisch bezuglich der Normalebene des Bildschirms 
(1) angeordnet sind. 

55 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Bildschirm (1 ) als Flussig- 
kristallbildschirm mit veranderbarem Blickwinkel- 
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bereich (4, 5) ausgebildet ist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Bild- 
schirm (1) mit einem Filter ausgebildet ist, wobei s 
durch den Filter der Blickwinkelbereich (4, 5) ein- 
schrankbar ist. 

6. Vorrichtung nach einem der vorangegangen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Bild- n> 
schirm (1) schwenkbar ausgebildet ist und die Ori- 
entierung des Bildschirms durch Schalter und/oder 
Sensoren ermittelbar ist. 

7. Vorrichtung nach einem der vorangegangen An- *5 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Sichteinschrankung einen mechanischen Sicht- 
schutz (6) umfasst. 

8. Vorrichtung nach einem der vorangegangen An- 20 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Stelleinrichtung mindestens ein Crash-Sensor (23) 
zugeordnet ist, durch welchen ein Unfall detektier- 
bar ist. 

25 

9. Vorrichtung nach einem der vorangegangen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Bild- 
schirm (1) derart ausgebildet ist, dass in verschie- 
denen Blickwinkelbereichen (4, 5) unterschiedliche 
Bilder darstellbar sind. 30 

10. Vorrichtung nach einem der vorangegangen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die An- 
wesenheit eines Mitreisenden durch mindestens ei- 
nen Sensor detektierbar ist. 35 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Sensor als Sitzbelegungssen- 
sor ausgebildet ist. 

40 

12. Verfahren zur Einstellung einer Anzeigeeinrichtung 
in einem Kraftfahrzeug, umfassend mindestens ei- 
nen Bildschirm (1) zumindest zur Wiedergabe von 
Informations- und/oder Unterhaltungsmedien, wo- 
bei 45 
eine Fahrsituation und/oder eine Wiedergabesitua- 
tion ermitteltwerden, mindestens ein Stellsignal fur 
mindestes eine Stelleinrichtung (11, 12, 13) zur 
Sichteinschrankung des Fahrzeugfuhrers (2) auf- 
grund der Fahr- und/oder Wiedergabesituation ge- 50 
neriert wird, 

die Sicht des Fahrzeugfuhrers (2) auf den Bild- 
schirm (1 ) aufgrund des Stellsignals durch die Stell- 
einrichtung (11, 12, 13) verandert wird. 
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